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P ro b I e m : Schemat 72. Podziat zadan przewozowych w latach 1989-2019 oraz prognozowany w 2045 r.
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e pogarszajace sie warunki podrozowania

* rosnace i zmieniajgce sie oczekiwania mieszkancow

* rosngce ryzyko koniecznosci przeznaczania kolejnych
terenow miejskich na inwestycje transportowe

Rys. 4.2.17. Podréz wedtug gtéwnego sposobu podrézowania — miasto Rzeszéw
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Jaki powinien by¢ podziat zadan przewozowych?

W skali miasta najwazniejsze jest ograniczenie liczby Wazniejszy jest kontekst miejsca
podrdzy najmniej efektywnym srodkiem transportu

(terenochtonnoé¢, emisje) * sladowy udziat podrézy samochodem w scistym

centrum miasta

* wysoki udziat podrozy odbywanych samochodem
w obszarach stabo obstugiwanych transportem
zbiorowym

® Komunikacja zbiorowa
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Dlaczego akurat rola transportu zbiorowego jest tak wazna?

zbyt duza liczba podrozy odbywanych samochodem
(zwtaszcza do celéw zlokalizowanych w sSrodmiesciu)

LRI CETEEE 0 pogorszenie warunkéw ruchu
korzystania z samochodu
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znaczaca poprawa warunkow . . . niewielka poprawa warunkow
[ ‘uchu samochodéw J [ zwiekszenie emisji od transportu } [ ruchu samochodéw
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rozbudowa sieci ulic zwiekszenie udziatlu podrézy
poszerzanie przekrojow ulic transportem zbiorowym

pojawienie sie nowych
podrozy

przeznaczenie wiekszej ilosci miejsca TRWALY wzrost efektywnosci systemu
na potrzeby transportowe transportowego
(ulice, pasy ruchu, parkingi) oszczednosc¢ terenéw miejskich




Wyzwanie:
zwiekszenie udziatu podrozy (zwtaszcza powtarzalnych)
wykonywanych transportem zbiorowym

Rozwigzanie (wizja 2030):

wysoka jakosc¢ transportu zbiorowego, odpowiadajaca potrzebom
uzytkownikow

e atrakcyjna oferta transportu zbiorowego
 wysoka jakosc¢ infrastruktury, taboru, organizacji ruchu i organizacji przewozow

* transport zbiorowy konkurencyjny wobec indywidualnego transportu samochodowego

Efekty:
* przejecie przez transport zbiorowy przynajmniej czesci podrozy, ktore nie muszg byc
wykonywane samochodem

* lepsze wykorzystanie cennych przestrzeni miejskich (mniejsze zapotrzebowanie na tereny
pod inwestycje transportowe), przywroécenie ulicom funkcji innych niz transportowe

* zmniejszenie negatywnego oddziatywania systemu transportowego na srodowisko



Atrakcyjny transport zbiorowy na kazdym etaple podrozy

Zapewnienie wysokiej dostepnosci do transportu lf;i'k
zbiorowego g |
il @s.epham;p.m-“;m,.,,
* bliskosc¢ i tatwosc¢ dojscia do przystankow o L e Stepransplats
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* dostepnosc oferty przewozowej przez catg dobe

* rozwigzania przyjazne dla osob z niepetnosprawnoscia

Wysoki poziom niezawodnosci

e wysoka Srednia predkos¢ podroézy (nie tylko przejazdu)

* akceptowalny czas catej podrézy (drzwi — drzwi),
konkurencyjny w stosunku do podrézy samochodem

 pewnos¢ odbycia podrozy w okreslonym czasie
* bezawaryjnos¢ pojazdow transportu zbiorowego

e wysoka punktualnosc¢ i regularnosc¢ kursowania




Atrakcyjny transport zbiorowy na kazdym etapie podroézy

Wysoki poziom bezpieczenstwa komunikacyjnego
i osobistego

* bezpieczna infrastruktura drogowa i przystankowa
* monitoring

e zdolnos¢ stuzb ratunkowych do szybkiego reagowania

Wysoki komfort podrozy
* wygodne dojscia do przystankow

* korzystne warunki oczekiwania na przystankach,
dostosowane do potrzeb réznych grup pasazerow

* rzadko wystepujgce przypadki zattoczenia
* wyposazenie przystankow, dostep do ustug
e atrakcyjne warunki przesiadek

* nowoczesny tabor




Atrakcyjny transport zbiorowy na kazdym etapie podroézy

Korzystny system taryfowy, premiujacy statych
uzytkownikow

Oferta Zintegrowana

e relatywnie niskie ceny biletow dtugoterminowych

e petna integracja taryfowa wszystkich srodkow
transportu zbiorowego

e fatwosc zakupu biletow

Atrakcyjny uktad potaczen
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Atrakcyjny transport zbiorowy na kazdym etapie podroézy

Korzystny system taryfowy, premiujacy statych uzytkownikéw
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Atrakcyjnosc transportu zbiorowego musi by¢

zapewniona we wszystkich aspektach podrdzy i na
kazdym jej etapie

Ktory etap podrozy jest najwazniejszy?
Dlaczego?
Ktory etap podrozy stanowi w chwili obecnej

bariere dla czestego korzystania z transportu
zbiorowego?



Atrakcyjny transport zbiorowy na kazdym etapie funkcjonowania
systemu transportowego

Etap tworzenia sieci transportu zbiorowego — planowanie i projektowanie

* spojna, kompletna i gesta sie¢ zapewniajgca wysokg dostepnosc¢ oraz mozliwosc
kreowania alternatywnych powigzan

v’ zapewnienie szybkich tras promienistych do srédmiescia

v’ zapewnienie tras tgcznikowych i obwodowych

* trasy prowadzone niezalezne od ukfadu ulic (rowniez: podziemne, naziemne)

Etap wykorzystywania sieci transportu zbiorowego - biezgca eksploatacja

e organizacja ruchu preferujgca pojazdy transportu zbiorowego, w tym ochrona
wydzielonych paséw ruchu, zapewnienie priorytetu w sygnalizacji

* wysokie standardy biezgcego utrzymania infrastruktury



Model ruchu dla Rzeszowa 2050 - potoki pasazerskie W1 MONORAIL

Rekomendacje:
decyzja polityczna

* Podjecie wigzacej decyzji na temat dalszego -
rozwoju transportu zbiorowego w
Rzeszowie i catym ROF — jaki podsystem
transportu zbiorowego bedzie stanowit
podstawe rozwoju miasta?

v" Autobus (?)

v' Tramwaj (?)

v' Kolej (?)

v" Monorail (?)

v" Autobus + Kolej (?)

Zrédto: D. Baj: Analiza symulacyjna rozwoju nowego systemu szynowego w
miescie Sredniej wielkosSci na przyktadzie Rzeszowa (praca dyplomowa, PK, 2021)




Rekomendacje:
decyzja polityczna

 Kompleksowe podejscie do planowania systemu transportu zbiorowego,
podejscie zorientowane na catg podroz (drzwi — drzwi), a nie tylko przejazd
transportem zbiorowym

v wspoétpraca jednostek

25 B DOJSCIE DO SRODKA TRANSPORTU
B OCZEKIWANIE NA POJAZD
= PRZEJAZD

DOJSCIE DO CELU PODROZY

v' eliminacja barier

v’ zaangazowanie strony
spotecznej

15

1.62 0.83

Sredni czas podrézy [min]

. . V4 . 10
v' kampania mobilnosci

:

AUTOBUS SAMOCHOD ROWER PIESZO

przyktad ilustracyjny: czas trwania kolejnych etapow podrézy - Tarnéw



Rekomendacje:
decyzja polityczna

« Kompleksowe podejscie do planowania systemu transportu zbiorowego,
podejscie zorientowane na catg podroz (drzwi — drzwi), a nie tylko przejazd

transportem zbiorowym

v efektywna wspotpraca wszystkich jednostek zaangazowanych w proces planowania
struktury miasta (nie tylko w warstwie transportowej)

FPlanowanie 1 projektowanie
ogolnodostepnych elementow
infrastruktury

PLANOWANIE

PRZESTRZENNE

Planowanie i projektowanie
organizacji ruchu

Planowanie i projektowanie
elementow infrastruktury dla
transportu zbiorowego

Planowanie i projektowanie oferty
przewozowej transportu
zhiorowego



Rekomendacje:
Inwestycje | programy

 Budowa przystankow kolejowych na terenie miasta (szybka kolej miejska,
kolej aglomeracyjna, kolej regionalna)

et Zaczerme Nowa Wie

v’ utworzenie weztéw
przesiadkowych na autobus

v’ koordynacja rozktaddw
jazdy kolej — autobus

v dostosowanie czestotliwosci
kursowania do potrzeb

Rzeszow

v budowa parkingéw e
Park&Ride i Bike&Ride Al Lo T ¥ K

D@y owskiego

v" budowa stanowisk .
KiSS&Ride W 2w zyca Drabinianka S http://mapa.p|k-sa.p|/



Rekomendacje:

Inwestycje | programy

* Weryfikacja zasad korzystania z pasow
autobusowych

v’ dla kogo? (dopuszczone grupy
pojazdow)

v’ jaki zakres dziatania? (catodzienne,
czasowe)

v rozwigzania niestandardowe?

A«‘f\, M
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v’ monitoring? /
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v o
zrodto: U[’zdasta

Buspasy w Rzeszowie nie spetniaja swojej roli. Kto cwany, ten w Rzeszowie jedzie buspase
"Nalezy je zlikwidowac"” [SYGNAL CZYTELNIKA] Kierowcy: Gdzie jest policja? [FOTO, WIDEO
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Rekomendacje:
Inwestycje | programy

e Dalsza rozbudowa systemu pasow autobusowych

Czas przejazdu transportem zbiorowym

Zgodnosc¢ biezgcego czasu przejazdu z przyjetymi standardami
oraz mozliwosciami technicznymi trasy

Czas przejazdu zgodny z
oczekiwaniami i mozliwosciami

Zbyt dtugi czas przejazdu
Zbyt duzy rozrzut czasu przejazdu

Konkurencyjnosc
czasu przejazdu
transportu
zbiorowego
wzgledem czasu
przejazdu
samochodem

Konkurencyjny czas
przejazdu wzgledem
czasu przejazdu
samochodem

Nie ma potrzeby
uprzywilejowania (warunki
ruchu pojazddéw transportu

zbiorowego w ruchu ogolnym sg
zadowalajace)

ZALECANE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajacych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w ruchu

Zbyt dtugi czas
przejazdu wzgledem
czasu przejazdu
samochodem

ZALECANE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajgcych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w ruchu

KONIECZNE wprowadzenie
rozwigzan zapewniajgcych
uprzywilejowanie pojazdow
transportu zbiorowego w ruchu




Rekomendacje:
Inwestycje | programy

e Zapewnienie bezpiecznych i wygodnych dojs¢ do przystankow
(takze w obszarach peryferyjnych)

v' zapewnienie chodnikow wzdtuz ulic obstugiwanych transportem
zbiorowym (ale nie tylko)

v’ zapewnienie bezpiecznych i wygodnych przejs¢ dla pieszych w
sgsiedztwie przystankéw

v’ wyposazenie (uzupetnienie) przystankdw w elementy obstugi
pasazerow (wiaty, tawki, oswietlenie)

v' zapewnianie dojs$¢ pieszych do przystankdow, prowadzonych
niezaleznie od uktadu ulic



Krakowska:
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v' gminy sasiednie: zapewnienie oferty
zachecajgcej do korzystania



Rekomendacje:
informowanie i edukowanie

 Obowigzkowy audyt nowych inwestycji pod katem wptywu na jakosc
funkcjonowania transportu zbiorowego

v

weryfikacja mozliwosci osiggania zatozonych na etapie projektu charakterystyk
ruchu pojazddéw transportu zbiorowego oraz mozliwosci wystgpienia
przewidywanych potokow pasazerskich

kontrola realnosci efektow proponowanych rozwigzan infrastrukturalnych i
organizacji ruchu

audyt obowigzkowy dla wszystkich istotnych inwestycji oraz zmian organizacji
ruchu, majgcych wptyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego

ocena spetnienia wymagan dla systemu transportu zbiorowego,

ocena mozliwosci osiggania zatozonych parametrow sieci transportowej



Rekomendacje:
zasady, zachety i regulacje

* Weryfikacja cen biletéw w ofercie
zintegrowanej (autobus + kolej) w
strone tanszych biletow
sieciowych

* mozliwos¢ wykorzystania kolei w
podrdzach wewnetrznych
mieszkancow Rzeszowa

e zacheta do korzystania z kolei w
podrozach z gmin sgsiednich do
Rzeszowa — skutki nadmiernego
wjazdowego ruchu samochodowego
odczuwa gtownie miasto

Strefa
kolejowa

II

III

IV

Oferta Zintegrowana

s

Rodzaj biletu

normalny
z ulga 49%
z ulga 51%
normalny
z ulga 49%
z ulga 51%
normalny
z ulga 49%
z ulga 51%
normalny
z ulga 49%

z ulga 51%

miejska

obszar

cata siec ZTM
Rzeszow

Cena biletu brutto
(zawiera 8% VAT)

170,00
86,70
83,30

220,00

112,20

107,80

290,00

147,90

142,10

330,00

168,30

161,70
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Materiaty uzupetniajace

Wkroétce (https://www.gov.pl/web/infrastruktura/wr-d)
WR-D-43-1

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czesc 1: Planowanie
infrastruktury transportu zbiorowego

wersja 00 obowigzuje od 0000.00.00 (PDF, 0.00 MB)

WR-D-43-2

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czesc¢ 2: Projektowanie
infrastruktury transportu autobusowego i trolejbusowego

wersja 00 obowigzuje od 0000.00.00 (PDF, 0.00 MB)

WR-D-43-3

Wytyczne projektowania infrastruktury transportu zbiorowego. Czes¢ 3: Projektowanie
infrastruktury transportu tramwajowego

wersja 00 obowigzuje od 0000.00.00 (PDF, 0.00 MB)
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