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1.1. Elektryczna przysziosc w
zaciszu wlasnego samochodu —
polskie Bergen

Ta wizja zaklada catkowitg elektryfikacje systemu transportowego przy
zalozeniu, ze nie zmieni sie sposob podrézowania po miescie w stosunku do
stanu obecnego, co oznacza wysokie zuzycie energii na pasazera. Oznacza
to wiec dgzenie do petnej elektryfikacji samochoddéw indywidualnych przez np.
wprowadzenie regulacji dotyczacych emisji i zachecanie do korzystania z
elektrycznych samochodéw poprzez programy dotacji, ulgi podatkowe i
zwolnienia z optat za parkowanie. Konieczne bedzie tez do tego rozwiniecie
infrastruktury tadowania elektrycznych samochoddéw na terenie miasta.
Mozliwe bedzie tez mobilizowanie niezdecydowanych poprzez utrudnienia lub
zakazy korzystania z samochodow nie zasilanych energig elektryczna.

Aby ten scenariusz byt w petni zeroemisyjny do rozwigzania pozostaje temat
zasilenia elektrycznego transportu. Potrzebna jest relatywnie duza produkcja
energii elektrycznej ze zrédet zero lub nisko-emisyjnych na potrzeby
transportu. Potrzebna jest takze duza rozbudowa sieci energetycznych i ich
dostosowanie do wysokich potrzeb w zakresie tadowania pojazdow.

Scenariusz ten nie oznacza, ze kazdy bedzie miat samochdd elektryczny -
transport publiczny bedzie petnit role pomocniczg dla oséb, ktére potrzebujg
przemieszczaé sie na krotkich odcinkach. Inne osoby bedg mogty korzystac z
ustug carpoolingu, dzieki ktérym mieszkancy mogg dzieli¢ sie samochodami,
zmniejszajac liczbe pojazdéw na drogach lub ustug carsharingu, ktére
umozliwiajg wynajem samochodéw na krotki okres, aby zredukowac liczbe
samochodéw w ogélnym uzytku. Podréze niezmotoryzowane nie bedg
specjalnie preferowane.

Potrzeba poruszania sie po

miescie (Laczny dystans duzy dystans maty dystans
dziennych podrézy)

SpOSéb korZYStania e 4

pojazdéw silnikowych transport zbiorowy transport indywidualny

Zakres korzystania z 9
pojazddéw silnikowych

silnikowy bezsilnikowy




1.2. Miasto, w ktérym wszedzie
jest blisko — polski Utrecht

Realizacja idei bliskosci w catym miescie z dominujgcg rolg transportu
rowerowego i pieszego oraz wspierajgcg rolg transportu zbiorowego. Blisko$é
oznacza, ze miasto projektowane i rozwijane jest w sposéb pozwalajgcy
ludziom na dostep do miejsc codziennego uzytku, takich jak sklepy, punkty
ustugowe, placowki medyczne, edukacyjne, miejsca rekreacji w ciggu co
najwyzej 15 minut drogi pieszo lub rowerem od ich miejsca zamieszkania, bez
koniecznosci podrézowania samochodem lub komunikacjg miejska.

Ograniczenie transportu samochodowego do najbardziej niezbednych
podrozy i transportu, np. stuzby miejskie, ciezki transport towarowy, przy
zapewnieniu paliw zeroemisyjnych (wodoru, elektrycznodci) i jasno
okredlonych oraz $&ciSle egzekwowanych zasad ograniczonego dostepu
samochodéw do przestrzeni miejskiej. Duzy udziat pracy zdalnej.

Transport publiczny (autobusy, kolejki miejskie) jest wcigz waznym
elementem zapewniajgcym dostep do réznych czesci miasta, miedzy réznymi
dzielnicami, dzieki czemu mieszkarncy mogg korzystac z réznorodnych ustug i
miejsc, w tym takze poza jego granicami. Wazne jest, aby transport publiczny
byt dobrze zintegrowany z innymi srodkami transportu, takimi jak rowery,
hulajnogi elektryczne oraz infrastrukturg dla ruchu pieszego. Dzieki temu
mieszkancy mogg tatwo taczy¢ rézne srodki transportu w swoich podrézach.

Scenariusz znacznie ogranicza potrzebe podrézowania po miescie, co
pozwala znacznie ograniczy¢ potrzeby w zakresie zasilania transportu w
energie.

Potrzeba poruszania sie po
miescie (Laczny dystans duzy dystans maty dystans
dziennych podrézy)

Sposob korzystania ;

z pojazdow silnikowych transport zbiorowy transport indywidualny

Zakres korzystania z 2

pojazdoéw silnikowych silnikowy bezsilnikowy




1.3. Miasto dostepnego
transportu publicznego —
polski Zurich

Rzeszéw stawia na silng rozbudowe systemu transportu publicznego
zeroemisyjnego — kolej metropolitalna, metrobusy elektryczne Ilub
wodorowe oraz inne rozwigzania oferowane w systemie publicznym, np.
TAXI, rower miejski, hulajnogi, car-sharing.

Transport publiczny jest nie tylko zeroemisyjny, ale réwniez dostepny.
Nastgpi petna synchronizacja rozktadéw jazdy i znaczne zwiekszenie
czestotliwosci kursowania oraz zasiegu sieci komunikacji zbiorowej.
Inteligentne systemy zarzadzania ruchem zoptymalizuja przeptyw
pojazdow i zapewnig ptynno$¢ ruchu. Miasto promuje transport publiczny
poprzez ulgi cenowe, udogodnienia dla pasazeréw i kampanie
promocyjne, a takze ograniczenia w poruszaniu sie samochodow

prywatnych.

W tym scenariuszu transport rowerowy i pieszy ma charakter
wspomagajacy. Ograniczenie roli transportu samochodowego zasilanego
paliwami alternatywnymi gtéwnie do transportu towaréw, przewozu osob
Z niepetnosprawnosciami, chorych, stuzb miejskich, przejazdow
wieloosobowych.

Scenariusz pozwala czesciowo ograniczyé zuzycie energii na potrzeby
transportu. Ograniczone zostajg wydatki na rozbudowe sieci
energetycznych, punktow tadowania pojazdow i nowe moce
energetyczne gtdéwnie do potrzeb transportu publicznego i towarowego.

Potrzeba poruszania sie po
miescie (Laczny dystans duzy dystans maty dystans
dziennych podrézy)

Sposob korzystania ;

z pojazdow silnikowych transport zbiorowy transport indywidualny

Zakres korzystania z 9

pojazdoéw silnikowych silnikowy bezsilnikowy




Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen

* sposob podrozowania po miescie
— Jak obecnie

 catkowita elektryfikacja systemu
transportowego




Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen
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samochod elektryczny
w centrum uwagi

Miasto:

« wprowadza regulacje dotyczace

emisji (utrudnienia lub zakazy korzystania z
samochodow nie zasilanych energig elektryczna)

« zacheca do korzystania z EV

(programy dotacji, ulgi podatkowe, zwolnienia z
optat za parkowanie, itp.)



Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen

samochod elektryczny
w centrum uwagi

Konieczne:

* rozwiniecie infrastruktury
tadowania elektrycznych
samochodow na terenie miasta




Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen

samochod elektryczny
w centrum uwagi
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Uwagal
Potrzebna relatywnie duza produkcja
energii elektrycznej ze zrodet zero lub
nisko-emisyjnych na potrzeby transportu.
Potrzebna duza rozbudowa sieci
energetycznych i1 ich dostosowanie do
wysokich potrzeb w zakresie fadowania
pojazdow.




Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen

samochod elektryczny
w centrum uwagi

Nie kazdy musi mie¢ samochod
elektryczny !

Wspomagajgco:

* transport zbiorowy
e carpooling

e carsharing




Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wiashego samochodu - Polskie Bergen

samochod elektryczny
w centrum uwag|

duzy dystans maty dystans
potrzeba poruszania sie po miescie

transport transport

bioro  ransport.
e sposob korzystania z pojazdéw silnikowych Indywidualny

silnikowy bezsilnikowy
zakres korzystania z pojazdéw silnikowych



Elektryczna przysztos¢ w zaciszu
wtasnego samochodu - Polskie Bergen

samochod elektryczny
w centrum uwagi

Przy duzej liczbie samochodow

elektrycznych na ulicach:

 Infrastruktura tadowania moze nie
byC wystarczajgca,

* pojawig sie zatory na ulicach |
parkingach.



Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

miasto zaprojektowane wqg idei

bliskosci (miejsca codziennego uzytku
W ciggu co najwyzej 15 minut drogi
pieszo lub rowerem od ich miejsca
zamieszkania)

brak koniecznosci podrézowania
samochodem




Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

Rower | komunikacja miejska s3
waznymi elementami systemu
wspomagajg na dtuzszych
dystansach

znacznie ograniczona potrzeba
podrozowania po miescie pozwala
znacznie ograniczy¢ potrzeby w
zakresie zasilania transportu w
energie




Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

Nie ma potrzeby
podrézowania samochodem
(1 komunikacjg miejsk3)

Miasto:

« Ograniczatransport samochodowy do
minimum (dostep majg stuzby miejskie, ciezki
transport towarowy — przy zapewnieniu paliw
zeroemisyjnych)

« Jasno okresla i scisle egzekwuje zasady
ograniczonego dostepu samochodow do
przestrzeni miejskiej.

« Zacheca do pracy zdalne;.




Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

Nie ma potrzeby
podrézowania samochodem

(1 komunikacja miejska)

Konieczna:
 dobraintegracjatransportu

zbiorowego z innymi srodkami, jak
rowery | hulajnogi elektryczne oraz
z infrastrukturg dla ruchu pieszego.




Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

Nie ma potrzeby
podrézowania samochodem
(i komunikacja miejska)

duzy dystans
potrzeba poruszania sie po miescie

transport

bioro
Zbiorowy spos6b korzystania z pojazdéw silnikowych

silnikowy
zakres korzystania z pojazdéw silnikowych

maty dystans

transport
indywidualny

bezsilnikowy



Miasto, w ktorym wszedzie jest blisko
- Polski Utrecht

Nie ma potrzeby
podrézowania samochodef |
(i komunikacja miejska) ’

« koordynacja rozwoju systemu
transportowego | planowania
przestrzennego — wyzwaniem dla miasta

« mozliwy ograniczony dostep do réznych , Wl
celéw podrézy osobom o ograniczonej
mobilnosci k-



Miasto dostepnego transportu publicznego
- Polski Zurich

Rozbudowany system transportu
publicznego zeroemisyjnego — kolej
metropolitalna, elektryczne lub
wodorowe metrobusy oraz TAXI,
rower miejski, hulajnogi, carsharing




Miasto dostepnego transportu publicznego

- Polski Zurich
dostepny transport
Zzbiorowy
Miasto: =
 inwestuje i rozwija transport

pu bl CZNY (synchronizacja rozktadow jazdy i S
znaczne zwigkszenie czestotliwosci kursowania orggs ™
zasiegu sieci komunikacji zbiorowej)

 promuje transport publiczny (ulgi cenol

e Qgranicza poruszanie sie
samochodami prywatnymi



Miasto dostepnego transportu publicznego
- Polski Zurich

dostepny transport
Zzbiorowy

Rola samochodu indywidualnego —

zasilanego alternatywnie ograniczona [ s9
(stuzby miejskie, przew6z osdb niepetnosprawnych)

Wspomagajgco:
* transport rowerowy
* ruch pieszy




Miasto dostepnego transportu publicznego
- Polski Zurich

dostepny transport
Zzbiorowy
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Czesciowo ograniczone zuzycie energii na
potrzeby transportu:

wydatki na rozbudowe sieci energetycznych,
punktow tadowania pojazdow | nowe moce
energetyczne gtownie do potrzeb transportu
publicznego | towarowego.




Miasto dostepnego transportu publicznego

- Polski Zurich
dostepny transport
Zzbiorowy
duzy dystans maty dystans
potrzeba poruszania sie po miescie
transport transport
bi indywidual
£DIOTOWY sposob korzystania z pojazdow silnikowych indywiaudiny
silnikowy bezsilnikowy

zakres korzystania z pojazdéw silnikowych



Miasto dostepnego transportu publicznego
- Polski Zurich

dostepny transport
zbiorowy |
- petna integracja rozwigzan typu rower miejski, ‘s __:: :7;‘:;:_.,_;,, I —

hulajnogi, taxi, carsharing, itp. wymaga
wsparcia na poziomie aplikacji mobilnych

« jednoczesne ulgi cenowe i rozwoj oferty
transportu zbiorowego — wyzwaniem dla
miejskiego budzetu

* logistyczne trudnosci zapewnienia petnej
dostepnosci srodkow transportu zbiorowego
nisko lub zeroemisyjnych
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bezsilnikowy
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Dziekuje za uwage!
urszula.duda@pk.edu.pl
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